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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Diebstahlschutzsystem fur ein Kraftfahrzeug 

@ In einem ZundschloS (7) ist eine Energiespule (10) zu- 
sammen mit einem IR-Empfanger (9) alsein Mechatronik- 
bauelement (29) ausgefuhrt. Das Bauelement (29) ist der- 
art in einer Aufnahme (8) des Zundschlosses (7) angeord- 
net, dal5 das Bauelement (29) bei eingestecktem Zund- 
schlussel (1) dicht bei einer Energiespule (6) und einem 
IR-Sender (4) des Zundschlussels angeordnet ist und mit 
diesen fluchtet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Diebstahlschutzsystem fur ein 
Kraftfahrzeug, insbesondere ein Lenk-ZZiindschloB, gemaB 
Oberbegriff von Anspruch 1 . 

Ein bekanntes Diebstahlschutzsystem (DE44 34 587 Al) 
weist einen Ziindschlussel auf, derin ein ZiindschloB einge- 
steckt wird. Durch das Einstecken wird Energie vom SchloB 
auf den Schlussel ubertragen, wodurch der Schlussel ein Co- 
designal erzeugt und zu dem SchloB zuriicksendet. Das Co- 
designal wird ausgewertet und bei Berechtigung wird eine 
Wegfahrsperre geiost. AuBerdem wird eine elektromagneti- 
sche Sperre entriegelt, wodurch der Schlussel in dem SchloB 
gedreht werden kann. Durch das Drehen des Schliissels wird 
die Lenkradsperre geiost. 

Bei diesem Diebstahlschutzsystem wird das Codesignal 
mittels IR-Strahlung vom Schlussel auf das SchloB ubertra- 
gen. Im SchloB ist ein Lichtwellenleiter angeordnet, der das 
Codesignal zu einem weiter entfernten IR-Empfanger leitet. 
Die Montage des Lichtwellenleiters istrecht aufwendig und 
auBerdem ist der Lichtwellenleiter anfallig gegen mechani- 
sche Beanspruchung. 

Ein weiteres Diebstahlschutzsystem fur ein Kraftfahrzeug 
weist einen Schlussel auf, der IR-Signale zu einem SchloB 
ubertragt Dabei ist jedoch das SchloB nicht das ZiindschloB, 
sondem eine Aufnahme, an deren hinteren Ende ein IR- 
Empfanger angeordnet ist. Bei eingestecktem Schlussel ist 
der IR-Sender des Schliissels dicht bei dem IR-Empfanger 
des Schlosses angeordnet. Urn das SchloB herum ist eine 
Spule angeordnet, mit der Energie vom SchloB auf den 
Schlussel ubertragen wird, damit das Codesignal ausgelost 
werden kann. Auch hier ist das SchloB recht aufwendig aus- 
gebildet, da die Spule urn das SchloB herum gewickelt ist. 
AuBerdem ist die magnetische Kopplung zwischen der 
Spule des Schlosses und der Spule des Schliissels recht ge- 
ring. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Diebstahl- 
schutzsystem fur ein Kraftfahrzeug zu schaffen, das einfach 
aufgebaut und mit dem effektiv sowohl Energie als auch Da- 
ten von einem SchloB auf einen Schlussel oder umgekehrt 
ubertragen werden konnen. 

Dieses Problem wird erfindungsgemafi durch ein Dieb- 
stahlschutzsystem gemaB den Merkmalen von Anspruch 1 
geiost Dabei ist in dem SchloB eine Sende- und Empfangs- 
einheit als ein einziges Bauelement ausgebildet, mit dem 
Energie induktiv ausgesendet und Daten von dem Schlussel 
empfangen werden konnen. Die Sende- und Empfangsein- 
heit ist dabei mittig im SchloB angeordnet, so daB bei einge- 
stecktem Schlussel die Sende- und Empfangseinheit des 
Schlosses und eine Sende- und Empfangseinheit des Schliis- 
sels dicht beieinander angeordnet sind. 

Vorteilhaf te Ausgestaltungen der Erfindung werden durch 
die Unteranspriiche beschrieben. So kann mit dem Dieb- 
stahlschutzsystem eine bidirektionale Datenkornmunikation 
stattfinden, falls von dem SchloB nicht nur Energiesignale, 
sondem auch Datensignale ausgesendet werden. Hierzu 
weist das SchloB eine Datensendeeinheit auf, die in dem 
Bauelement mit integriert ist. Eine Lenkradsperre des Kraft- 
fahrzeugs wird nicht mechanisch, sondern durch das Code- 
signal uber eine elektromagnetische Sperre geiost. In die- 
sem Fall ist das SchloB ein Lenk- oder ZiindschloB und der 
Schlussel ein elektronischer Zundschliissel. Zur sicheren 
Datenubertragung ist die Sende- und Empfangseinheit als 
optischer Sender und optischer Empfanger ausgebildet. Zur 
induktiven Energieubertragung weisen das SchloB und der 
Schlussel jeweils eine Spule auf.. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden im folgen- 
den anhand der schematischen Zeichnungen naher erlautert. 



Elemente gleicher Konstruktion oder Funktion haben dabei 
dieselben Bezugszeichen. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Blockschaltbild des erfindungsgemaBen Dieb- 
stahlschutzsystems, 
5 Fig. 2 einen Schnitt durch ein SchloB des erfindungsge- 
maBen Diebstahlschutzsy stems, 

Fig. 3 eine Seitenansicht einer schloBseitigen Sende- und 
Empfangseinheit, 

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Sende- und Empfangsein- 
10 heit nach Fig. 3 und 

Fig. 5 und 6 Ausfuhrungsbeispiele von Schliissein des 
Diebstahlschutzsystems. 

Das Diebstahlschutzsystem fiir ein Kraftfahrzeug weist 
einen elektronischen Schlussel 1 (Fig. 1) auf. Der Schlussel 
15 1 hat keine mechanische Codierung, sondem weist seine Be- 
rechtigung mit Hilfe eines in ihm erzeugten binaren Codesi- 
gnals nach. 

Der Schlussel 1 weist hierzu eine Steuereinheit 2 (uP) auf, 
die mit einem Datenspeicher 3 (EEPROM) verbunden ist. 
20 Mit Hilfe der in dem Datenspeicher 3 gespeicherten Perso- 
nen- und/oder fahrzeugspezifischen Daten, mit einem ge- 
speicherten mathematischen Algorithmus sowie gegebenen- 
falls mit Hilfe empfangener Daten erzeugt die Steuereinheit 
2 das Codesignal. Das Codesignal wird uber eine Sendeein- 
25 heit, hier vorzugsweise ein Infrarotsender (IR-Sender 4), 
drahtlos ausgesendet. 

Der Schlussel 1 kann einen Energiespeicher 5 aufweisen 
(in der Fig. 1 gestrichelt dargestellt). Der Energiespeicher 5 
ist allerdings nur optional, da der Schlussel 1 seine Energie 
30 auch uber eine als Empfangseinheit ausgebildete Spule 6 in- 
duktiv (uber ein Magnetfeld) empfangen kann. Der Energie- 
speicher 5 kann jedoch auch als Zwischenspeicher fiir die 
empfangene Energie dienen. 

Der IR-Sender 4 ist im vordefen Bereich (an der Spitze 
35 des Schliissels 1) an der Stirnseite etwa mittig angeordnet. 
Um den IR-Sender 4 herum ist die Spule 6 gewickelt. Der 
vordere Bereich des Schliissels 1 wird in ein SchloB 7 ge- 
steckt. 

Das SchloB 7 weist hierzu eine entsprechende Schliissel- 

40 aufnahme 8 fiir den Schlussel 1 auf. In dieser Aufnahme 8 
sind an der Stirnseite der Aufnahme 8 ein als Empfangsein- 
heit ausgebildeter Infrarotempfanger (IR-Empfanger 9) und 
eine als Sendeeinheit ausgebildete Spule 10 angeordnet Die 
Spule 10 und der IR-Empfanger 9 sind als Sende- und Emp- 

45 fangseinheit mit einer zentralen Steuer- und Auswerteein- 
heit 11 (uP) verbunden, die das Senden und Empfangen von 
Energie und Daten steuert sowie entsprechende Steuersi- 
gnale an angeschlossene Sicherheitsaggregate, wie elektro- 
nische Lenkungsverriegelung 14, elektronische Wegfahr- 

50 sperre 15, Turschlosser, ZiindanlaBschalter, usw. ausgibt. 
Die schloBseitige Spule 10 wird bei Auslosen eines Au- 
thentifikationvorgangs bestromt, wodurch ein Magnetfeld 
entsteht. Dieses Magnetfeld durchsetzt auch die schliissel- 
seitige Spule 6, wenn der Schlussel 1 im SchloB 7 steckt. In- 

55 folgedessen wird in der schliisselseidgen Spule 6 eine Span- 
nung induziert. Auf diese Weise wird Energie vom SchloB 7 
zum Schlussel 1 induktiv ubertragen. Je groBer die magneti- 
sche Kopplung der beiden Spulen 6, 7 ist (d. h. je dichter sie 
in geeigneter Lage zueinander angeordnet sind), desto wirk- 

60 samer ist die Energieubertragung. 

Wenn das im Schlussel 1 erzeugte Codesignal vom 
SchloB 7 empfangen wird, so wird es in der Steuer- und 
Auswerteeinheit 11 ausgewertet. Zum Auswerten des Code- 
signals ist die Steuer- und Auswerteeinheit 11 mit einem Da- 

65 tenspeicher 16 verbunden, in dem ein erwartetes Soil codesi- 
gnal gespeichert ist. Das Sollcodesignal kann auch in der 
Steuer- und Auswerteeinheit 11 mit dem gleichen Algorith- 
mus wie im Schlussel 1 erzeugt werden. 
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Die Steuer- und Auswerteeinheit 11 ist uberdies mit. als 
Sicherheitsaggregate wirkenden Gerate, wie der Wegfahr- 
sperre 15 und der Lenkungsverriegelung 14 verbunden. 
Falls sich das Codesignal als berechtigt herausgestellt hat 
(erfolgreiche Authentifikation), so wird die Wegfahrsperre 5 
15 gelost und die Lenkungsverriegelung 14 entriegelt. So- 
rnit kann das Kraftfahrzeug benutzt werden. 

Wenn der Schlussel 1 in das SchloB 7 eingesteckt wird, so 
kann er zunachst nicht gedreht werden. Sobald das SchloB 7 
erkennt, daB der Schlussel 1 eingesteckt ist, wird Energie to 
iiber die schloBseitige Spule 10 zu der schlusselseitigen 
Spule 6 induktiv iibertragen. Der Schlussel 1 verwendet die 
Energie zum Erzeugen seines Codesignals. Das Codesignal 
wird daraufhin iiber den schlusselseitigen IR-Sender 4 zum 
SchloB 7 zuriickgesendet. 15 

Der schloBseitige IR-Empfanger 9 empfangt das Codesi- 
gnal und leitet es zum Auswerten weiter zu der Steuer- und 
Auswerteeinheit 11. Falls das Codesignal im SchloB 7 als 
berechtigt erkannt wird, so wird eine elektromagnetische 
Sperre 17 betatigt, die ein Drehen des Schliissels 1 zulaBt. 20 
AnschlieBend wird die Lenkungsverriegelung 14 entriegelt 
und die Wegfahrsperre 15 gelost. 

Damit die Daten- und Energieubertragung moglichst ef- 
fektiv ist, sind der IR-Sender 4 im Schlussel 1 und der IR- 
Empfanger 9 im SchloB 7 jeweils mittig derart angeordnet, 25 
daB bei eingestecktem Schlussel 1 der IR-Sender 4 und der 
IR-Empfanger 5 unmittelbar gegeniiber liegen (beide liegen 
dann fluchtend gegeniiber) . Die beiden Spulen 6, 10 sind 
dann ebenfalls dicht beieinander und fluchtend zueinander 
angeordnet. Die magnetischen Feldlinien der schloBseitigen 30 
Spule 10 verlaufen dann im wesentlichen quer durch die 
Windungsflache der schlusselseitigen Spule 6. Somit wird 
der magnetische FluB der schloBseitigen Spule 10 durch die 
schliisselseitige Spule 6 moglichst effektiv geleitet. Infolge^ 
dessen wird in der schlusselseitigen Spule 6 eine moglichst 35 
groBe Spannung induziert, die als Energie zur Signalaufbe- 
reitung des Codesignals verwendet wird. 

In der Aufnahme 8 des Schlosses 7 ist eine Schlusselarre- 
tierung 20 (Fig. 2) angeordnet, die mit einem nicht darge- 
stellten Schalter verbunden ist. Wenn der Schlussel 1 in das 40 
SchloB 7 eingesteckt wird, so rastet zunachst der Schlussel 1 
in die Schlusselarretierung 20 ein. Dabei wird der Schalter 
durch die Schlusselarretierung 20 betatigt Infolgedessen 
wird ein Signal erzeugt, das die Spule 10 des Schlosses 7 zur 
Energieubertragung auf den Schlussel 1 aktiviert. 45 

Sobald der Schlussel 1 iiber seine Spule 6 Energie emp- 
fangt, wird das Codesignal erzeugt, das iiber den IR-Sender 
4 im Schliissels 1 zu dem ER-Empfanger 9 im SchloB 7 zu- 
riick iibertragen wird. Das Codesignal wird im SchloB 7 aus- . 
gewertet. Wenn sich das Codesignal als berechtigt heraus- 50 
stellt, wird eine Drehwelle 21 elektromagnetisch freigege- 
ben. Die Drehwelle 21 sperrt zuvor einen Sperrbolzen 22 
und gibt nach der Authentifikation die Bewegung des Sperr- 
bolzens 22 frei. 

Der Schlussel 1 kann nun im SchloB 7 verdreht werden. 55 
Infolge des Drehens des Schliissels 1 wird der Sperrbolzen 
22 iiber die Drehwelle 21 aus einem Mantelrohr 23 der 
Lenksaule 24 herausgezogen. Die Lenksaule 24 ist somit 
drehbar (in dieser Stellung ist der Sperrbolzen 22 in der Fig. 
2 dargestellt). Infolgedessen ist das Lenkrad nicht mehr ver- 60 
spent und kann nach Bedarf gedreht werden. Der Sperrbol- 
zen 22 wird mit Hilfe eines Mitnehmers 25, der durch die 
Drehwelle 21 angetrieben wird, in die Lenksaule 24 rein- 
oder rausgeschoben. 

AnschlieBend werden abhangig von der Winkel- oder 65 
Drehstellung des Schliissels 1 verschiedene elektrische 
Kontakte von der Steuer- und Auswerteeinheit 11 einge- 
schaltet, d. h. diverse Cerate werden mit der Fahrzeugbatte- 
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rie elektrisch verbunden. Zunachst werden durch Drehen 
des Schliissels 1 Zusatzgerate, wie Radio (Accessories), mit 
Energie versorgt. Beim Weiterdrehen wird der Zundschalter 
eingeschaltet (wird auch als K115 bezeichnet). In der End- 
stellung wird der Anlasser bestromt, damit der Motor des 
Kraftfahrzeuges gestartet wird. 

Falls sich das Codesignal als berechtigt herausgestellt hat. 
so wird auch die Wegfahrsperre 15 gelost. Die Wegfahr- 
sperre 15 kann in einer Motorsteuereinheit enthalten sein, 
die dann den Motor weiter in Betrieb halt, wenn das Codesi- 
gnal berechtigt ist. Falls das Codesignal nicht berechtigt ist, 
wird der Motor wieder abgestellt. Als Wegfahrsperre 15 
konnen auch andere Sperreiemente, wie ein Ventii in der 
KraftstofTzufuhr, ein Schalter zum Einschalten der Ziindung 
usw. dienen. Die Wegfahrsperre 15 wird allerdings erst dann 
freigegeben, wenn das Codesignal berechtigt ist. 

Wenn der Schlussel 1 nach Gebrauch des Fahrzeugs in 
seine Ausgangsstellung zuriickgedreht wird, werden Motor 
und Ziindung wieder ausgeschaltet sowie die weiteren Zu- 
satzgerate abgeschaltet. Sobald der Schlussel 1 aus dem 
SchloB 7 abgezogen wird, wird dabei ein sogenannter Kulis- 
senstein 26 betatigt. Dieser Kulissenstein 26 veranlaBt, daB 
der Sperrbolzen 22 automatisch in eine Ausnehmung 27 der 
Lenksaule 24 eingedriickt wird, damit die Lenkung gesperrt 
ist. Der Sperrbolzen 22 wird dabei durch Federkraft einer 
Feder 28 in die Lenksaule 24 gedriickt, damit eine Drehbe- 
wegung der Lenksaule 24 auch sicher gesperrt ist. 

Auf diese Weise wird die Lenkungsverriegelung 14 auto- 
matisch verriegelt, sobald der Schlussel 1 abgezogen wird. 
Sobald der Schlussel 1 wieder in das SchloB 7 eingesteckt 
wird, findet erneut eine Authentifikation - beginnend mit ei- 
ner Energieubertragung zum Schlussel 1 und anschlieBend 
eine Codesignalubertragung vom Schlussel 1 zum SchloB 7 
zuriick - statt. 

Das Codesignal wird im SchloB 7 aufs neue gepriift, be- 
vor die Lenkungsverriegelung 14 und die Wegfahrsperre 15 
entriegelt werden. 

Damit Daten und Energie moglichst effektiv iibertragen 
werden, ist die Spule 10 und der ER-Empfanger 9 wie in den 
Fig. 3 und 4 dargestellt als ein kompaktes Bauelement 29 
aufgebaut. Solche Bauelemente 29 werden auch alsMecha- 
tronikbauelemente bezeichnet. Dieses Bauelement 29 weist 
ein Gehause 30 auf, in dem der IR-Empfanger 9 als IR-Di- 
ode integriert ausgebildet ist. Durch die kleine auBere Form 
des Bauelements 29 wird viel Platz eingespart, wenn das 
Bauelement 29 in dem SchloB 7 montiert ist. 

Neben dem IR-Empfanger 9 kann auch ein IR-Sender 31 
(Fig. 4) in dem Bauelement 29 mitenthalten sein. Somit 
kann das SchloB 7 sowohl Daten zu dem Schlussel 1 senden 
als auch Daten Yon dem Schlussel 1 empfangen (bidirektio- 
nale Dateniibertragung zwischen Schlussel 1 und SchloB 7). 

Im Bereich des IR-Empfangers 9 ist die Spule 10 um das 
Gehause 30 gewickeit. Die Spule 10 kann auch in dem Ge- 
hause 30 angeordnet sein. Dann darf das Gehause 30 jedoch 
nur aus einem nicht magnetischen Werkstoff hergestellt 
sein. Wesentlich ist, daB der IR-Empfanger 9 und ein gege- 
benenfalls vorhandener IR-Sender 31 innerhalb der Spule 
10 (und zwar innerhalb der Windungsflache) angeordnet 
sind. Innerhalb der Spule 10 kann auch noch ein nicht darge- 
stellter, ferromagnetischer Kern angeordnet sein, in dem die 
Magnetfelddichte erhoht ist. Dies hat den Vorteil, daB der 
zur Erzeugung des Magnetfeldes erforderliche Strom erheb- 
lich verringert werden kann. 

Aus dem Gehause 30 ragen elektrische Anschliisse 32 fur 
die Spule 10 und fur den ER-Empfanger 9 sowie den gegebe- 
nen falls vorhandenen IR-Sender 31 heraus. Wenn das Bau- 
element 29 in dem SchloB 7 montiert ist, so werden die An- 
schliisse 32 iiber elektrische Leitungen mit der zentralen 
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Steuer- urid Auswerteeinheit 11 des Schlosses 7 verbunden. 

In den Fig. 5 und 6 sind zwei Ausfuhrungsbeispiele fiir. 
Schlussel 1 des Diebstahlschutzsy sterns dargestellt. Die 
Schliissel 1 weisen jeweiis eine Leiterplatte 34 auf, auf der 
eine elektronische Schaltung 35. mil ihren diversen Bauele- 5 
menten angeordnet ist. Die Leiterplatte 34 kann in einem 
nicht dargestellten Gehause untergebracht sein 
Die schliisselseitige Spule 6 und der schliisselseitige IR- 
Se rider 4 konnen ebenfalls als ein Mechatronikbauelement 
ausgebildet sein. Irn Schliissel 1 kann jedoch auch die Spule 10 
6 - wie in Fig. 6 dargestellt - getrennt von dem IR-Sender 4 
sowie einem gegebenenfalls vorhandenen IR-Empfanger 36 
angeordnet sein. Die Spule 6 und der IR-Sender 4 sind dicht 
nebeneinander und moglichst weit vorne im Schliissel 1 an- 
geordnet, so dafl die Sende- und Empfangseinheit (IR-Sen- 15 
der 4 bzw. Spule 6) des Schliissels 1 - bei eingestecktem 
Schliissel 1 - moglichst dicht bei der Sende- und Empfangs- 
einheit (Spule 10 bzw. ER-Empfanger 9) des Schlosses 7 und 
fluchtend (die beiden Sende- und Erapfangseinheiten, d. h. 
je weiis die beiden Spulen 6, 10 sowie jeweiis der IR-Sender 20 
4 und der IR-Empfanger 9 liegen etwa auf einer Linie) dazu 
angeordnet ist. 

Der Schliissel 1 kann vorzugsweise als Zundschlussel 
verwendet werden. In diesem Fall ist dann das SchloB 7 ein 
Lenk- und/oder ZundschloB, das mit dem Schliissel 1 ver- 25 
oder entriegelt wird. Der Schliissel 1 kann dariiber hinaus 
auch als Tiirschliissel ausgebildet sein. 

Der IR-Sender 4 auf dem Schliissel 1 kann nicht nur zum 
Aussenden des Codesignals zum Losen der Wegfahrsperre 
15, sondern auch zum Ver- oder Entriegeln der Fahrzeugtii- 30 
ren dienen. Hierzu weist der Schlussel 1 eine nicht darge- 
stellte Taste auf, bei deren Betatigung das Codesignal in der 
elektronischen Schaltung 35 des Schliissels 1 erzeugt wird. 
Wenn das Codesignal mit relativ groBer Reich weite (etwa 
10 bis 20 m) ausgesendet wird, so kann die Zentralverriege- 35 
lung des Fahrzeugs ferhbedient werden. Ebenso konnen an- 
dere Komfortfunktionen im Kraftfahrzeug, wie Offhen oder 
SchlieBen der Fenster, Offnen oder SchlieBen des Schiebe- 
dachs, Ein-. oder Ausschalten der Heizung, usw. mit dem 
Schlussel 1 fernbedient werden. 40 

Bei der optischen Ubertragung von Signalen werden vor- 
teilhafterweise IR-Signaie verwendet. Hierzu sendet ein Fo- 
totransistor als IR-Sender 4 oder 31 das optische Signal (Co- 
designal) aus, das eine IR-Diode als IR-Empfanger 9, 36 
empfangt. Die optischen Signale konnen auch im sichtbaren 45 
Bereich oder im Uv-Bereich ausgesendet werden. 

Die Dateniibertragung zwischen Schlussel 1 und SchloB 7 
kann auch auf eine andere Art, beispielsweise per Funk 
drahtlos erfolgen. Ein entsprechender schloBseitiger Emp- 
fanger ist dann etwa mittig innerhalb der schloBseitigen 50 
Spule 10 angeordnet, wobei Empfanger und Spule 10 als ein 
einziges Mechatronikbauelement ausgebildet sind. 

Das Gehause 30 des Bauelements 29 hat sehr geringe au- 
Bere Abmessungen. So kann sein Durchmesser etwa 8 mm 
sein und seine Lange etwa 10 mm. Damit kann das Bauele- 55 
ment 29 einfach in das SchloB 7 montiert werden. 

Die Sende- und Empfangseinheit im SchloB 7 kann inner- 
halb eines aufbruchsicheren Gehauses des Schlosses 7 ange- 
ordnet sein. Somit ist die Sende- und Empfangseinheit vor 
unberechtigten Manipulationen geschiitzt. 60 

Die Sende- und Empfangseinheit im Schlussel 1 kann 
auch als Transponder bezeichnet werden, da sie ein Signal 
empfangt und daraufhin autbmatisch mit dem Codesignal 
antwortet. 

Die Steuer- und Auswerteeinheit U und die Steuereinheit 65 
2 konnen als Mikroprozessor oder als Bauelemente mit glei- 
cher Funktion ausgebildet sein. 



Patentanspriiche 

1 . Diebstahlschutzsystem fiir ein Kraftfahrzeug mit 

- einem Schlussel (1), der eine Energieempfangs- 
einheit (6) und eine Datensendeeinheit (4) auf- 
weist, 

- einem SchloB (7), das ein Energiesendeeinheit 
(10) sowie eine Datenempfangseinheit (9) auf- 
weist, wobei die Datenempfangseinheit mit einer 
Auswerteeinheit (11) Yerbunden ist, die die emp- 
fangenen Daten auf ihre Berechdgung pruft und 
die bei nachgewiesener Berechtigung ein Sperr- 
glied (17) freigibt, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Energiesendeein- 
heit (10) und die Datenempfangseinheit (9) als ein 
Bauelement (29) ausgebildet sind und etwa mittig im 
SchloB (7) derart angeordnet sind, daB bei in dem 
SchloB (7) steckendem Schlussel (1) die Energieemp- 
fangseinheit (6) sowie die Datensendeeinheit (4) des 
Schliissels (1) und die Energiesendeeinheit (10) sowie 
die Datenempfangseinheit (9) des Schlosses (7) dicht 
beieinahder und etwa fluchtend angeordnet sind. 

2. Diebstahlschutzsystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Datenempfangseinheit (36) 
in dem Schlussel (1) und eine Datensendeeinheit (31) 
in dem SchloB (7) angeordnet sind, mit denen zusam- 
men mit der Datensendeeinheit (4) des Schliissels und 
der Datenempfangseinheit (9) im SchloB eine bidirek- 
tionalen Dateniibertragung durchgefuhrt wird. 

3. Diebstahlschutzsystem nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Datensendeeinheit (31) in dem 
SchloB (7) zusammen mit der Energiesendeeinheit (10) 
und der Datenempfangseinheit (9) als ein Bauelement 
(29) ausgebildet sind. 

4. Diebstahlschutzsystem nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Sperrglied (17) ein elektromagnetisches Sperrglied 
zum Sperren oder Freigeben der Lenkung (14) und/ 
oder ein elektronisches Sperrglied zum Sperren oder 
Losen der Wegfahrsperre (15) des Kraftfahrzeug s ist. 

5. Diebstahlschutzsystem nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
SchloB (7) ein ZundschloB und der Schlussel (1) ein 
elektronischer Ziindschlussei eines Kraftfahrzeugs ist. 

6. Diebstahlschutzsystem nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Energiesendeeinheit (10) und die Energieempfangsein- 
heit (6) jeweiis als Spule ausgebildet sind und daB die 
Datensendeeinheiten (4, 31) als Fototransistoren und 
die Datenempfangseinheiten (9, 36) als IR-Dioden aus- 
gebildet sind. 
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